CONFORM CU ORIGINALUL

Parlamentul Romaniei
Senat

o PROIECT
HOTARARE

referitoare la Propunerea Propunere de Directivi a Parlamentului European si a Consiliului
de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul international
COM (2023) 445 final

in temeiul dispozitiilor art. 67 i art. 148 alin. (2) si alin, {3) din Constitutia Romaniei, republicats, precum
siale Protocolului (nr. 2) privind aplicarea principiilor subsidiaritdtii si proportionalitdtii, anexat Tratatului
de la Lisabona de modificare a Tratatului privind Uniunea Europeand si a Tratatului de instituire a
Comunitatii Europene, semnat la Lisabona la 13 decembrie 2007, ratificat prin Legea nr. 13/2008,

In baza raportului Comisiei pentru Afaceri Europene nr. LX11/346/08.11.2023,
Senatul adoptd prezentahotdriare.

Art. 1.- Senatul Romaéniei constatd ca Propunerea Propunere de Directivd a Parlamentului European
si a Consiliului de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld Tn interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutdtii maxime autorizate In traficul international - COM (2023) 445
final

a} respectd principiul subsidiarititii;

b) nu respectd proportionalitatea conform Protocolul nr. 2 privind aplicarea principiilor

subsidiaritétii si proportionalitdtii, art. 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana.

Art. 2.- Senatul Roméniei considerd si atrage atentia cd

a) mdrirea limitei de Tndlfime de la 4.0 metri la 4,30 metri va conduce la scidderea sigurantei
rutiere si la cresterea numadrului de accidente cauzate de loviri ale obiectelor pe sub care se
traverseaza (pasaje, tuneluri, conducte etc), acestea fiind In marea majoritate construite in
functie de limita existentd de indltime de 4.0 metri;

b) majorarea masei maxime admise pe axa simpld motoare, de la 11,5 tone la 12,2 tone va
conduce in mod direct la reducerea drastica a duratei de viaid a infrastructurii rutiere din
Romadnia. Degradarea infrastructurii rutiere se va produce atit la straturile de rulare, cit sila
straturile de fundare a drumurilor, cu consecinte majore privind efortul financiar necesar
pentru mentinerea drumurilor la un nivel de viabilitate satisfacator;

c) extinderea lungimii maxime admise si lipsa conditiilor privind Inscrierea Tn anumite raze de
intoarcere reprezintd un atentat la siguranta rutierd nationali, avand In vedere arhitectura
drumurilor si relieful din Romania, unde exista foarte multe sectoare de drumuri cu raze mai
mici de 12.5 metri si drumuri Tnguste fard supraldrgiri;

d) referitor la mdsurile de armonizare, din considerente de sigurantd a circulatiei, pentru
participantii la trafic, un vehicul avand masa totald mai mare de 80,0 tone poate circula pe
drumurile nationale doar insotit de un vehicul de Insotire autorizat si de un echipaj al politiei



rutiere, iar pe sectoarele de autostrdzi acesta trebuie insotit de 2 vehicule de insotire
autorizate si de un echipaj al politiei rutiere;

e} trebuie mentinute limitele actuale ale maselor si dimensiunilor maxime admise, iar
posibilitatea de circulatie a vehiculelor care nu sunt standardizate {ex. European Modular
System) sd facd obiectul unei alte reglementdri europene sau fiecare stat membiru s-si
reglementeze la nivel national posibilitatea si conditiile de circulatie,

Art. 3.- Prezenta hotérare se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, iar opinia cuprinsa
in aceastd hotarare se transmite catre institutiile europene.

Aceastd hotdrdre a fost adoptatd de Senat in sedinta din .. noiembrie 2023, cu respectarea
prevederilor art. 76 alin (2) din Constitutia Roméaniei, republicata.

Presedintele Senatului
Nicolae-Ionel CIUCA

Bucuresti, ... noiembrie 2023
Nr. ...



SENATIIL ROMARNSE)
Comisia pentru Afscert Europene

oMb,

e
g
S
=
T& ®
fow}
PSS

FTonal

Comisia pentru Afaceri Europene

RAPORT
La

Propunere de Directivi a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 96/53/CE a Consilinlui de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si international si a greutitii maxime
autorizate in traficul international
COM (2023) 445 final

Comisia pentru afaceri europene a fost sesizatd, in temeiul Protocolului nr.2,
anexat Tratatului de la Lisabona de modificare a Tratatului privind Uniunea
Europeand gi a Tratatului de instituire a Comunititilor Buropene, semnat la
Lisabona la 13 decembrie 2007, ratificat prin Legea 13/2008, in vederea examindrii
Propunerii de Directivi a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 96/33/CE a Consiliulni de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si international si a greutiitii maxime
autorizate in traficul international - COM(2023) 445 final.

Comisia a dezbatut prezenta propunere de directivd in sedinta din data de 7
noiembrie a.c., care s-a desfdsurat in format hibrid, In conformitate cu articolul 137
din Regulamentul Senatului, cu modificarile si completérile ulterioare.

In vederea examinarii documentului european a fost analizati Fisa de sintezi
a Serviciului pentru afaceri europene si punctul de vedere al Ministerulu
Transporturilor si Infrastructurii.

La dezbateri au participat reprezentanfi ai Ministerul Afacerilor Extemne,
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si cel ai Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere.

Comisia permanentd sesizata, respectiv Comisia pentru mediu nu a avut
observatii. Comisia pentru transporturi §i infrastructurd a transmis observaii.



Descrierea propunerii:

Prezenta propunere urméreste sd abordeze trei probleme care au fost
identificate: adoptarea scdzutd a vehiculelor grele cu emisii zero, fragmentarea
pietei pentru vehicule mai lungi si mai grele si aplicarea ineficace i inconsecventd
a legislatiei.

Principalele obiective ale propunerii de directivd sunt cele de a elimina
barierele si de a oferi stimulente mai puternice pentru adoptarea tehnologiilor cu
emisii zero si a dispozitivelor de economisire a energiei in sectorul vehiculelor
grele, de a facilita si mai mult operatiunile intermodale, de a clarifica normele
privind wutilizarea vehiculelor mai lungt si/sau mai grele in operatiunile
transfrontaliere si de a asigura o aplicare eficace si eficientd a legislatiel.

In urma examinarii, membrii comisiei:

e constata ca:

- propunierea se Intemeiazd pe articolul 91 alineatul (1) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene. Imbunititirea eficientei si a performantei de mediu
a transportului rutier, asigurdnd in acelasi timp siguranta rutierd, reprezintd
obiective esentiale ale politicii comune in domeniul transporturilor. Potrivit
articolului 91 alineatul (1), UE are autoritatea de a stabili norme comune aplicabile
transporturilor internationale intre statele membre sau care traverseazi teritoriul
unuia sau mai multor state membre;

- prezenta propunere de directivd respecti subsidiaritatea conform Protocolul .
2 privind aplicarea principiilor subsidiaritdtii si proportionalitétii, art. 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeana;

- prezenta propunere de directivdi mu respectd proportionalitatea conform
Protocelul nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si proporfionalitatii, art.
5 din Tratatul privind Uniunea Europeana.

e considerd si atrag atentia ci:

- mérirea limitei de Indltime de la 4.0 metri la 4,30 metri va conduce la
sciderea sigurantei rutiere si la cresterea n umdrului de accidente cauzate de loviri
ale obiectelor pe sub care se traverseaza (pasaje, tuneluri, conducte etc), acestea
flind in marea majoritate construite in functie de limita existentd de inaltime de 4.0
metri;

- majorarea masel maxime admise pe axa simplad motoare, de la 11,5 tone
la 12,2 tone va conduce in mod direct la reducerea drasticd a duratei de viatd a
infrastructurii rutiere din Roménia. Degradarea infrastructurii rutiere se va produce
atit la straturile de rulare, cat si la straturile de fundare a drumurilor, cu consecinte



majore privind efortul financiar necesar pentru mentinerea drumurilor la un nivel
de viabilitate satisfacator;

- extinderea Jungimii maxime admise §1 lipsa conditiilor privind inscrierea
in anumite raze de Intoarcere reprezintd un atentat la siguranta rutierd nationali,
avand in vedere arhitectura drumurilor si relieful din Roménia, unde existi foarte
multe sectoare de drumuri cu raze mai mici de 12.5 metri si drumuri inguste fird
supralérgiri;

- referitor la mésurile de armonizare, din considerente de sigurantd a
circulatiei, pentru participantii la trafic, un vehicul avand masa totald mai mare de
80,0 tone poate circula pe drumurile nationale doar Insotit de un vehicul de insotire
autorizat si de un echipaj al politiei rutiere, iar pe sectoarele de autostrizi acesta
trebuie insotit de 2 vehicule de Insotire autorizate §i de un echipaj al politiei
rutiere;

- trebuie mentinute limitele actuale ale maselor si dimensiunilor maxime
admise, iar posibilitatea de circulatie a vehiculelor care nu sunt standardizate (ex.
European Modular System) sd facd obiectul unei alte reglementéri europene sau
fiecare stat membru sd-si reglementeze la nivel national posibilitatea si conditiile
de circulatie.

In urma dezbaterii, membrii Comisiei pentru afaceri europene au hotirat, cu
unanimitatea voturilor membrilor prezenti, formularea unei Opinii la COM (2023)
445 final.

Comisia pentru afaceri europene supune Plenului Senatului, spre dezbatere
si adoptare, proiectul de hotirdre privind adoptarea prezentei Opinii,
conformitate cu art. 34 din Anexa la Regulamentul Senatului aprobat prin
Hotédrarea Senatului nr. 28/2005, cu modificérile si completérile ulterioare.
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